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OPIS TECHNICZNY  

 
3.1 Podstawa opracowania 

• Umowa  
 Umowa o dzieło nr 2/2026/DT z dnia 22.04.2026 r. pomiędzy Zakłady Górniczo-Metalowe 

„Zębiec” w Zębcu S.A., 27-200 Starachowice a Pawłem Kalistą, ul. Lelewela 7/35, 27-200 Starachowice. 
 

• Wykaz norm, przepisów prawnych i innych opracowań. 
1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 – Prawo Budowlane (Dz.U.2021 poz. 2351) 
2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (Dz.U. 2021 r. poz. 1376 z póź.zm.) 
3. Rozporządzenie MTiGM z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych 

dotyczących dróg publicznych (Dz. U. z dnia 20 lipca 2022, poz. 1518). 
4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 

podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. z dnia 19 marca 2003 r. z póź.zm.). 
5. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004r. nr 92, poz.881 

z późniejszymi zmianami) / Dz.U. 2020 poz. 215/471. 
6. Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 2233 z póź.zm.). 
7. Normy, zalecenia, wytyczne, normatywy i literatura techniczna dotycząca projektowania, budowy 

i utrzymania dróg oraz obiektów mostowych. 
8. Ekspertyza techniczna określająca dalszą przydatność do użytkowania wiaduktu kolejowego 

przecinającego drogę krajową nr 9 w km 43+500, obręb Koszary, gm. Iłża. 
9. Decyzja Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego Nr 206/2025 
10. Oględziny istniejącego wiaduktu wykonane w dniach 25.05.2026 oraz 27.05.2026r. 
11. Pomiary, inwentaryzacja uszkodzeń oraz dokumentacja fotograficzna. 

 

3.2 Inwestor 
Zakłady Górniczo-Metalowe Zębiec w Zębcu Spółka Akcyjna, 27-200 Starachowice. 

 

3.3 Cel opracowania  
Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej niezbędnej do wykonania remontu 

uszkodzonego w wyniku kolizji wiaduktu przecinającego drogę krajową Nr9 w km 43+500, województwo 
mazowieckie, powiat radomski, gmina Iłża. Remont zapewni trwałość obiektu, poprawi estetykę oraz 
bezpieczeństwo użytkowników drogi krajowej Nr 9. 
 

3.4 Podstawowe dane wyjściowe 
3.4.1 Przekroje normalne na dojazdach 

    Szerokość drogi krajowej na obu dojazdach jak i pod wiaduktem wynosi 7,50 m. 
 

3.4.2 Natężenie ruchu 
Z punktu widzenia wymagań technicznych i użytkowych droga gminna jest drogą klasy GP.  

Natężenie ruchu po drodze pod wiaduktem jest duży. Droga prowadzi głównie ruch tranzytowy, ale również  
lokalny. 

 

3.4.3 Uzbrojenie terenu i urządzenia obce 
Na istniejącej konstrukcji wiaduktu podczas pomiarów i oględzin nie stwierdzono urządzeń obcych. Pod 

obiektem w przęśle zlokalizowanym nad torami kolejki wąskotorowej jeszcze jesienią 2025 roku zlokalizowana 
była linia teletechniczna (wg mapy zasadniczej) podwieszona punktowo do konstrukcji nośnej wiaduktu. 
Obecnie nie stwierdzono urządzeń obcych w postaci kabli czy przewodów. 

 

3.4.4 Warunki górnicze 
Obiekt znajduje się na obszarze nie podlegającym wpływom eksploatacji górniczej, w związku z czym nie 

ma potrzeby stosowania przy projektowaniu remontu konstrukcji szczególnych rozwiązań technicznych. 
 

3.4.5 Wyniki badań geologiczno-inżynierskich oraz geotechniczne warunki posadowienia obiektów 
budowlanych  

        Na etapie projektowania remontu obiektu nie dokonywano rozpoznania geotechnicznych warunków 
posadowienia. 

Projekt nie przewiduje prowadzenia robót związanych ze zmianą sposobu posadowienia wiaduktu lub jego 
wzmocnienia. 

 

3.4.6 Niweleta jezdni  
Na drodze krajowej zlokalizowanej pod obiektem nie jest przewidziana korekta niwelety oraz spadków 

poprzecznych jezdni. Na nasypie kolejowym również nie przewiduje się korekty wysokościowej, jednak 
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ze względu na konieczność odciążenia uszkodzonego przęsła wiaduktu zlokalizowanego nad droga krajową 
zaplanowano usunięcie części gruntu oraz kruszywa z koryta balastowego. 

 

3.5 Stan istniejący 
3.5.1 Lokalizacja 

Przewidziany do remontu wiadukt kolejowy zlokalizowany jest nad drogą krajową Nr 9 w km 43+500. 
Administratorem obiektu są Zakłady Górniczo-Metalowe Zębiec w Zębcu Spółka Akcyjna, 27-200 Starachowice. 

 

3.5.2 Wiadukt 
Obiekt został wybudowany w latach 1956-1957 przez Ostrowieckie Przedsiębiorstwo Budownictwa 
Przemysłowego wraz z torowiskiem prowadzącym do kopalni. Wiadukt usytuowany jest poza obszarem zwartej 
zabudowy. Został usytuowany pod kątem 65° względem osi drogi krajowej Nr9.  Konstrukcję nośną stanowi dwa 
dźwigary żelbetowe o szerokości 70 cm w rozstawie osiowym wynoszącym 370 cm. Wysokość całkowita ustroju 
nośnego wynosi 135 cm. Dźwigary stężone zostały ze sobą żelbetową płytą pomostu o grubości 20 cm oraz 
poprzecznicami podporowymi i przęsłowymi o szerokości 50 cm w rozstawie osiowym wynoszącym 270 cm. 
Dźwigary główne zespolone są monolitycznie z filarem dwusłupowym, a na przyczółkach oparte za 
pośrednictwem łożysk.  
Od strony drogi krajowej ustrój nośny oparty jest na łożyskach wałkowych o średnicy 20 cm natomiast od strony 
torów wąskotorówki na łożyskach stalowych stycznych realizowanych z szyny kolejowej. Podpory skrajne 
zrealizowane zostały jako żelbetowe pełnościenne z podwieszonymi skrzydełkami o szerokości 30 cm. Filar 
zrealizowany został jako żelbetowy dwusłupowy o przekroju 50 cm x 70 cm. 
Szerokość całkowita ustroju nośnego wynosi 6,00m na którą składa się koryto balastowe o szerokości 2,94m, 
obustronne wsporniki chodnikowe po 0,80 m każdy oraz góra dźwigarów głównych o szerokości 2 x 0,73 m 
Szerokość pomiędzy balustradami z kształtowników stalowych wynosi 5,74 m. Grubość balastu a zarazem 
podbudowy przewidzianej pod torowisko wynosi 0,50 m. Balustrady z kształtowników stalowych o wysokości 
1,12 m stanowią zakotwienie dla paneli pełnych z blachy ocynkowanej, które stanowią powierzchnie reklamowe 
dla Administratora obiektu. 
Odwodnienie koryta balastowego zrealizowane zostało przez wpusty zabudowane w poziomie płyty pomostu, 
natomiast woda ze wsporników przelewa się przez belki podporęczowe poza obiekt. 
 

3.5.3 Dane ogólne: 
Długość ustroju nośnego   Lk = 27,64 m 
Długość całkowita od str. Iłży   Lc = 39,63 m 
Długość całkowita od str. Lubieni  Lc = 39,70 m 
Szerokość całkowita    Bc = 6,00 m 
Szerokość w świetle balustrad   Bu = 5,74 m   
Szerokość koryta balastowego   Bkb = 2,94 m 
Szerokość belek/dźwigarów   Bb = 2x0,73 m 
Szerokość wsporników    Bwsp. = 2x0,80 m 
Układ statyczny    ramownica dwuprzęsłowa  
Przeszkoda     droga krajowa Nr 9 
Kąt skrzyżowania osi podłużnej 
drogi z osią przeszkody    65° 
Konstrukcja przęsła  dwa pełnościenne dźwigary żelbetowe o szerokości 0,70 m 

i całkowitej wysokości konstrukcyjnej h=1,35 m zespolone płytą 
żelbetową o gr. 0,20 m 

Koryto balastowe  kruszywo łamane o gr.  0,50 m 
Odwodnienie ustroju nośnego po 4 rury spustowe φ110mm w każdym z przęseł 
Urządzenia bezpieczeństwa  balustrady z kształtowników stalowych  o wysokości 112 cm  
Przyczółki żelbetowe masywne z podwieszonymi skrzydłami o grubości 30 

cm 
Filary dwusłupowe o wymiarach 50x70 cm zespolone monolitycznie z 

dźwigarami żelbetowymi i poprzecznicą podporową 
Posadowienie brak danych 
Urządzenia obce  Panele pod zamontowanie reklamy z blachy ocynkowanej 

o wysokości H=2,45 m i długości od strony Iłży L= 21,60 m, od 
strony Lubieni L=20,40 m zakotwione do konstrukcji balustrad 

 
Uwaga: 
Zarządca nie posiada archiwalnej dokumentacji technicznej/projektowej obiektu. 
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3.6. Dokumentacja fotograficzna wiaduktu i jego uszkodzeń 
 

Numer ewidencyjny obiektu: 

BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 1.1 

 

 
Fot. 1. Widok wiaduktu z boku od strony Iłży. 

 
 
 

 
Fot. 2. Widok spodu ustroju nośnego i filara wiaduktu.  

 
 
 
 



16 
 

Numer ewidencyjny obiektu: 

BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 1.2 

 

 
Fot. 3. Widok wiaduktu z góry od strony m. Marcule. 

 

 
Fot. 4. Widok na spód ustroju nośnego. 
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Numer ewidencyjny obiektu: 

BRAK  

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 1.3 

 

 
Fot. 5. Widok ogólny na przyczółek zlokalizowany przy drodze krajowej Nr9. 

 
 

 
Fot. 6. Widok ogólny na przyczółek zlokalizowany przy linii kolejki wąskotorowej. 
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Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.1 

 
 
 

    
 

Fot. 7 i 8. Skarpy nasypu przy podporze od strony DK Nr 9. Wegetacja roślinności i krzewów 
przyczynia się do utrzymywania się wilgoci na elementach betonowych oraz utrudnia dostęp do 

skrzydełek obiektu w celu określenia ich stanu technicznego. 
Brak robót utrzymaniowych w ramach bieżącego utrzymania nieumocnionych skarp nasypu. 

 
 
 
 

  
 

Fot. 9. Skarpy nasypu przy podporze od strony kolejki wąskotorowej. Wegetacja roślinności i krzewów 
przyczynia się do utrzymywania się wilgoci na elementach betonowych oraz utrudnia dostęp do 

skrzydełek obiektu w celu określenia ich stanu technicznego.  
Brak robót utrzymaniowych w ramach bieżącego utrzymania nieumocnionych skarp nasypu.  
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Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.2 

 
 

    
Fot. 10 i 11. Dojazdy do wiaduktu w obrębie skrzydeł. Zabezpieczony dostęp do obiektu przy użyciu 

płyt prefabrykowanych o wymiarach 0,30 m x 2,0 m i gr. 5 cm wsuniętych w stalowe prowadnice 
dwuteowe. Brak torowiska, które zostało zdemontowane przez Administratora obiektu lub skradzione. 

Skradzione zostały również krawężniki, po których zostały ślady widoczne na krawędzi obu 
dźwigarów głównych od strony koryta balastowego.  

Brak śladów po zakotwieniu krawężników stalowych. 
 Nadmierna wegetacja roślinności utrudniała prowadzenie robót związanych z przeglądem oraz 

pomiarami obiektu.  
 
 
 

  
 

Fot. 12. Nawierzchnia na obiekcie.  Brak torowiska, które zostało zdemontowane przez Administratora 
obiektu lub skradzione. Koryto balastowe  porośnięte nadmierną wegetacją roślinności, która 

utrudniała prowadzenie robót związanych z przeglądem oraz pomiarami obiektu.  
 

 

 



20 
 

 

Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.3 

 

                     
Fot. 13. Chodnik / wspornik wiaduktu od strony m. Iłża. Wegetacja mchów na powierzchni betonowej 
elementu. Porosty i mchy utrzymują wilgoć przyczyniając się do przyśpieszonej degradacji elementu. 

 
 

  
Fot. 14. Chodnik / wspornik wiaduktu od strony m. Lubienia. Zaawansowana wegetacja mchów 

na powierzchni betonowej elementu. Porosty i grube mchy utrzymują wilgoć przyczyniając się do 
przyśpieszonej degradacji końców wspornika / belki podporęczowej w której zakotwione są balustrady. 
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Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.4 

 

                     
Fot. 15. Belka podporęczowa od strony miejscowości Lubienia.  

Widoczne liczne ubytki betonu o największej intensywności w strefie zakotwienia słupków balustrady 
wykonanej z kształtowników stalowych. Brak śladów rys pionowych na boku uderzonego dźwigara. 

 
 

                       
Fot. 16.  Belka podporęczowa od strony miejscowości Lubienia. 

Widoczne liczne ubytki betonu o największej intensywności w strefie zakotwienia słupków balustrady 
wykonanej z kształtowników stalowych. Parcie wiatru na powierzchnie modułów reklamowych 

wytwarza drgania dynamiczne przenoszone przez konstrukcję stalową w strefę zakotwienia powodując 
zarysowania i spękania betonu. Brak śladów rys pionowych na boku uderzonego dźwigara. 
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Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.5 

 
                     

     
Fot. 17. Widoczny fragment betonu belki 
podporęczowej od strony m. Lubienia stanowi 
realne zagrożenie dla bezpieczeństwa 
użytkowników drogi, ponieważ w każdej chwili 
może odspoić się i spaść na pojazdy 
przejeżdżające pod obiektem. 

Fot. 18. Widoczne ślady wykonanych 
w przeszłości napraw w miejscu zakotwienia 
balustrady od strony m. Lubienia. 

 
 
 
 
 

        
 

Fot. 19 i 20.  Widok z góry na belkę podporęczową zlokalizowaną od strony m. Lubienia.  
Widoczne liczne ubytki betonu o największej intensywności w strefie zakotwienia słupków balustrady 

wykonanej z kształtowników stalowych. Parcie wiatru na powierzchnie modułów reklamowych 
wytwarza drgania dynamiczne przenoszone przez konstrukcję stalową w strefę zakotwienia powodując 

mikropęknięcia betonu. Mchy i porosty utrzymują wilgoć i wodę która penetrując w rysy rozsadza 
beton w fazie zamarzania. 
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Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.6 

 
 

   
Fot. 21. Spód płyty w strefie wschodniej podpory 
skrajnej. Rury stalowe wpustów mostowych 
odprowadzających wodę z poziomu koryta 
balastowego. Korozja wżerowa jednej z rur. 
Zacieki z poziomu ławy podłożyskowej 
świadczą o nieszczelności urządzenia 
dylatacyjnego. 

Fot. 22. Spód płyty w strefie wschodniej podpory 
pośredniej. Rury stalowe wpustów mostowych 
odprowadzających wodę z poziomu koryta 
balastowego. Brak uszkodzeń świadczących 
o niewłaściwej pracy wpustów. 

 

 
 
 

 

    
 

Fot. 23. Spód płyty pomostu w obrębie przęsła 
zlokalizowanego nad drogą krajową Nr 9. Jasne 
przebarwienia na spodzie płyty mogą świadczyć 
o lokalnych uszkodzeniach izolacji 
przeciwwodnej 

Fot. 24. Spód wspornika w strefie dźwigara 
głównego – przęsło nad DK Nr 9 od strony m. 
Iłża. Rysa z wyługowaniami wapiennymi 
świadczy o wieloletnim procesie penetracji wody 
przez beton, natomiast rdzawy wykwit świadczy 
o korozji zbrojenia. 
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Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.7 

 

    
Fot. 25. Bok koryta balastowego. Spękania i ubytki betonu zbrojonego siatką stanowiącego warstwę 

ochronną izolacji przeciwwodnej ustroju nośnego. 
 

  
Fot. 26. Spód dźwigara głównego od m. Iłża - widok od strony filara. Zerwana betonowa otulina wraz 

z warstwą dolną prętów głównych o przekroju 25x25mm oraz dolną częścią strzemion okalających 
pręty główne. Skrajnia pionowa pod dźwigarem wynosi 450,5 cm w osi jezdni; 457,2 cm na krawędzi 

pasa ruchu od strony podpory skrajnej; 460,2 cm od strony krawędzi pasa ruchu od strony podpory 
pośredniej tj. filara. 
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Numer ewidencyjny obiektu: 

 BRAK 

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZE Ń   
z dnia 25-05-2026r. 

Karta nr 2.8 

 

  
Fot. 27. Dźwigar główny nad DK Nr 9 od strony Iłży. Widoczne wnęki po wyrwanych prętach 

głównych dolnego rzędu zbrojenia. Pręty w trybie awaryjnym zostały odcięte przez straż pożarną, aby 
nie stanowiły dalszego zagrożenia dla pojazdów przejeżdżających pod obiektem. 

 

 
Fot. 28. Dźwigar główny nad DK Nr 9 od strony Iłży.  

Widoczne wnęki po wyrwanych prętach głównych dolnego rzędu zbrojenia.  
Pręty w trybie awaryjnym zostały odcięte przez straż pożarną, aby nie stanowiły dalszego zagrożenia 

dla pojazdów przejeżdżających pod obiektem. Stwierdzone ślady doraźnych napraw (biały kolor 
zapraw, siatka z cienkiego drutu) świadczą o tym, że obiekt był już uszkadzany przez pojazdy w latach 

ubiegłych. Brak jest informacji o ilości kolizji. 
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Fot. 29. Dźwigar główny nad DK Nr 9 od strony 
m. Lubienia. Widoczne wnęki po wyrwanych 
prętach głównych dolnego rzędu zbrojenia. Pręty 
w trybie awaryjnym zostały odcięte przez straż 
pożarną, aby nie stanowiły dalszego zagrożenia 
dla pojazdów przejeżdżających pod obiektem. 
Uwaga: Ubytek powiększony w wyniku 
wystąpienia kolejnej kolizji w okresie 
pomiędzy 27.09.2025 r. - 25.05.2026 r.  

Fot. 30. Dźwigar główny nad DK Nr 9 od strony 
m. Lubienia. Widoczne wnęki po wyrwanych 
prętach głównych dolnego rzędu zbrojenia. Pręty 
w trybie awaryjnym zostały odcięte przez straż 
pożarną, aby nie stanowiły dalszego zagrożenia 
dla pojazdów przejeżdżających pod obiektem. 
Zerwana betonowa otulina wraz z sześcioma 
prętami głównymi o przekroju 25x25mm oraz 
dolną częścią strzemion okalających pręty 
główne. Skrajnia pionowa pod dźwigarem 
wynosi 456,1 cm w osi jezdni, 460,7 cm na 
krawędzi pasa ruchu od strony podpory skrajnej, 
463,0 cm od strony krawędzi pasa ruchu od 
strony podpory pośredniej tj. filara. 

 
 

 

 

 
Fot. 31. Dźwigar główny nad DK Nr 9 od strony m. Lubienia. 

Stwierdzone ślady doraźnych napraw (biały kolor zapraw, siatka z cienkiego drutu) świadczą o tym, 
że obiekt był już uszkadzany przez pojazdy w latach ubiegłych.  

Brak jest informacji o ilości kolizji. 
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Fot. 32. Dźwigar główny nad DK Nr 9 od strony m. Iłża. Kolor beżowy oraz kolor biały zapraw 

naprawczych świadczy o podejmowanych próbach naprawy ubytków betonu po kolizjach, które miały 
miejsce w latach ubiegłych. Brak jest informacji o ilości kolizji.  

 

 
Fot. 33. Łożysko stalowe ruchome – dwuwałkowe na podporze skrajnej od strony wschodniej. Lokalne 

ubytki powłoki malarskiej i ogniska postępującej korozji wżerowej.  
Uwaga: Brak jest uszkodzeń w strefie łożysk oraz ciosów podłożyskowych świadczących 

o przemieszczeniu się konstrukcji w wyniku kolejnych uderzeń w ustrój nośny. 
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Fot. 34. Łożysko stalowe styczne – ruchome zrealizowane z szyny kolejowej zlokalizowane na 

podporze skrajnej od strony zachodniej. Postępująca korozja wżerowa. 
 
 
 
 
 

   
 

Fot. 35 i 36. Urządzenie dylatacyjne zlokalizowane na końcach wiaduktu.  
Brak szczelności urządzenia z uwagi na zastosowane rozwiązanie w postaci rynny wykształtowanej 

z blachy. Zacieki z wegetującymi porostami.  
 
 

 

 

 

 

 




